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Secrétariat BRUXELLES
Michel BROIGNIEZ

Allée des Jonquilles 18
5865 Walhain-Saint-Paul
Tél: (010) 65.87.48

Secrétariat CENTRE
Henri HAUBE

Rue Docteur Grégoire 51
7100 La Louviére

Comptes bancaires:
BRUXELLES: 068-2027267-91
CENTRE: 271-0061822-65

Les demandes de renseignements et

d'anciens FERRO-FLASH sont a faire
parvenir a votre secrétariat res-

pectif.

Les changements d'adresse sont 3
fafre parvenir UNTQUEMENT au
secrétariat de BRUXELLES.

Priére de joindre pour toute cor-
respondance une enveloppe timbrée
et auto-adressée.

Montants des cotisatioens

Membre avec service

FERRO-FLASH: BEF 600,-

Membre vivant sous

le méme toit qu'un

membre avec service

FERRO-FLASH: BEF 300,-

Membre bienfaiteur: BEF 800,-
et plus...

N'oubliez pas de mentionner
vos nom et adresse compléte
ainsi que votre numéro de
membre.

PERRO-FLASH - FERRO-FLASH

Les articles et photos pour paru-
tion dans Ferro-Flash sont & faire
parvenir i votre secrétariat res-

pectif.

Les articles publiés dans Ferro-
Flash n'engagent que la respon-
sabilité de leur(s) auteur(s).

Les firmes et commergants cités
dans les articles, ne le sont qu a
titre d‘inrormation.

ECHANGE DE REVUES_IﬂTER-CLUBS

Les revues sont & faire parvenir a
Pierre HAUTEFIN

Chaussée de Mons 125
7160 Haine-Saint-Pierre.

"TAXI": de LL Centre ou de LL-Sud.

P p—

T g
,CFC.i réeunians LCFC

— e —

SAMEDI 17 DECEMBRE 1988 a 14h30

Au local C.F.C. place A. Caffet a HAINE ST PAUL (fond ]

AU PROGRAMME:

LES LOCOMOTIVES ELECTRIQUES BELGES

Pour marquer la sortie du livre de M. DELIE et
J-P. SCHENKEL, nous vous invitons a apporter

vos modéles électriques belges et & les faire
rouler ou les présenter sous vitrine fermée selon
votre choix.

Apportez également vos dias et photos.

MODELISME

L'utilisation de l'aérographe.
Apportez nous vos conseils et remarques.

BIBLIOTHEQUE: ouverte: c'est le moment de ramener
vos emprunts en retard.

LIBRAIRIE: en principe, distribution des livres
locomotives électriques belges aux réservataires.
par carte postale ou coup de fil de votre arrivée.

COTISATION 1989: vous pourrez la régler sur place

et obtenir de suite votre carte de membre 1989.

JOYEUX NOEL

Cf 136 prévenir
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N'OUBLIEZ PAS
DE PAYER
VOTRE
COTISATION 1989

Membre ordinaire avec Ferro-Flash : BEF 600,-

Membre vivant sous le méme toit qu'un membre : BEF 300,-
ordinaire avec F.F.

Membre bienfaiteur : & partir de BEP 800,-
Averser

A verser au compte n® 271-0061822-65 du Club Ferroviaire du Centre
section HOUDENG

ou au compte n°® 068-2027267-91 du Club Ferroviaire du Centre
section BRUXELLES

ATTENTION : pour les cotisations renouvelées apres le ler févrierfy,
nous vous demandonsd de bien vouloir rajouter BEF 150,-
pour les frais administratifs occasionnés.

Merci de votre compréhension,



R E T R a L'OUVRAGE SAINT PIERRE

I.Préambule :

Les pérégrinations dans le bois de Mariemont peuvent &tre source de
(bonnes) surprises variées.

C'est ainsi que 1'ouvrage Saint-Pierre est une réalisation exemplaire du
savoir-faire du début du XXe siécle. .

Connaissez-vous cet ouvrage ?

Je vous invite & venir sur place explorer le site et l'ensemble de 1'ou-
vrage qui forme plusieurs passages & des niveaux divers,

Les recherches de document sur le sujet sont rares ; c'est pourquoi il
faut se rendre sur place pour s'imprégner de 1'environnement et surtout
prendre des mesures en long, en large et en travers ! toutefois, une
carte, type militaire, permet de situer le site dans son ensemble.

II. Note historique

Il était indispensable de construire un ouvrage permettant de franchir a
différents niveaux : le chemin de fer du Centre vers Marchienne : le
chemin de Morlanwelz a la Hestre ; la ligne vicinale de Morlanwelz & La-
louviére (futur 30-31): au-desssus, la voie de trainage reliant la fosse
St Arthur au triage Ste Henriette grice & un tunnel d'une longueur de
100 m environ ; la ligne vicinale de Mariemont a Chapelle (futur 88-82),
qul sera inaugurée en 1903, ainsi que le raccordement des Ateliers de
Baume et Marpent.

C'est 1'ingénieur Dessent qui eut 1'idée de rassembler et de faire coin-
clder sur plusieurs niveaux les traversées de ces différents lignes.

III. Description de 1'ouvrage :

Au niveau le plus bas exlste un drainage réalisé lors de la construction
i 11 permet 1'écoulement des eaux du rulsseau de 1'0Olive ; 1l'aval de
cette construction est visible A gauche de l'ouvrage St Pierre en sortie
du tunnel cété Morlanwelz.

Au niveau 0.00, la ligne vicinale de Morlanwelz & Lalouviédre, tunnel
d'une longueur de 39 m ; cette construction est réalisée en briques et
en pierres apparentes.

Au niveau +6.60 environ, la plate-forme du trainage des wagonnets, dont
un tunnel en briques également permet de relier la fosse St Arthur au
triage Ste Henriette, précédemment décrit i 11 est a signaler que les
rails ont été déposées.

En partie supérieure, la plate-forme des voies S.N.C.B-S.N.C.V (ligne du
Centre vers Marchienne et ligne vicinale 80-82).

Enfin, le raccordement vers 1l'usine Baume et Marpent est également défé-
ré, )

Manifestation

DERNIER TRAM A MORLANVELZ ?!

Avec le G.T.F. excursion sur le réseau vicinal hennuyer...ou du moins sur ses lambeaux.
Samedi 10 décembre 1988: départ 9h45 LA LOUVIERE gazometre en S.J. pour JUMET. Transfert
en bus vers TRAZEGNIES. TRAZEGNIES-MORLANWELZ en autorail vicinal. Fin du voyage a
MORLANWELZ LYCEE & 17h,

Vu les délais d'impression et les places disponibles en nombre limité, nous ne pouvons
que vous conseiller, si ce voyage vous intéresse, de contacter Monsieur Jean LATERRE

68, rue de Marchienne & 6110 MONTIGNY-LE~-TILLEUL en joignant une enveloppe timbrée auto-
adressée. N'oubliez pas de faire part de votre qualité de membre C.F.C.
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IV. Notes historiques relatives au trainage des wagonnets

Au milieu de 19e siécle, des anglais eurent 1'idée astucieuse de faire
circuler d'une maniére pratiquement automatique des wagonnets reliant
plusieurs points différents grdce & des chaines les reliant les uns aux
autres et manoeuvrés par groupes automoteurs. Un réseau de queiques 120
Km avait été d'ailleurs réalisé dans le Lancashire.

Celui de Mariemont, plus modeste, de 8 km de longueur de développement
était le suivant

Réseau réalisé en double voies de 60 cm chacune, les wagonnets de
charbon ou de stériles étalent entrainés gréce aux chaines les reliant
entre eux. Il s'étendait entre la fosse St Arthur et le triage central
Ste Henriette. (Pour plus de détails, voir "Chemin de Fer Tome II de Da-
gant et Vanbellingen, du Cercle d'Histoire et de Folklore-Lalouviére).
Une partie de ce circuit passe en souterrain dont celle qui nous inter-
resse, soit une longueur d'environ 110 m ; ce souterrain a du 8tre ren-
forcé & plusieurs reprises du fait de son exécution dans des remblais
frais. Une plaque en pierre datée de 1872 indique 1'année de construc-
tion coté St Arthur. . :

Un autre passage souterrain franchissait ensuite la chaussée vers Mor-
- lanwelz permettant un accés alsé A la fosse.



Plan schématique du réseau de trainage de Mariemont
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Par ailleurs, l'accés au triage Ste Henriette nécessitait également le
passage en souterrain :

1. du chemin de 1'Olive prés de l'ancien puits de la Réunion.

2. de la route vers Carniéres prés de la Chapelle Ste Barbe a Mor-
lanwelz.

Ces ouvrages ont été détruits ou ne sont plus visibles.

Une étude particuliére pourra étre traitée sur ce sujet ultérieurement.

SAINT PIERRE en HO

ou du moins son ouvrage. Ce point singulier & 6 niveaux ( 1'ami Pierre RASSON a déniché
un sixiéme niveau sous cet ouvrage: un record! ): eau - tram - tralnage - tram - train -
train BM mérite un diorama: 1'ami Pol Cléricy a déja entamé la superstucture en bois,

"il n'y a plus" qu'a le décorer pour le 15.4.89: 1les bénévoles sont attendus les vendredis

soir.

REUNION MODULE

La prochaine réunion module "Cnetre'" est prévue le dimanche 11 décembre a 10 heures au

local C.F.C. de la place Caffet.



LELECTRIFICATION DE LA LIGNE
MONS - JJURBISE-ATH-LESSINES-GRAMMONT

A LA SNCB
Clest le 15 juin ou'a eu lieu 1'inauguration de la ligne électrifide
(Mons)-Jurbise—Ath=Grammont. La cause : 1'installation dans ses nouvelles
fonetions du nouveauw Ministre des Communications, Monsieur Dehaene,
d'ui pouvernement formdé au ddbut de mai. Le ministre devait, en tous cas,
préaider la cérdémonie.

Cette inauguration avait mobilisé deux trains spéeiaux : 1'un formé
a lMons, 1'autre & Grammont devaient amener leurs invités en gare de Ath
ou les acceuillaient la fanfare des cheminots de Charleroi et 1le
Bourgmestre-Sdunateur de Ath Monsieur Spitaels, Ministre d'Ltat,

Parmi les porsonnalitds, des parlementaires, des bourgmestres,
des édiles communaux de la régien notamment Mongieur Dubois, Bourgmestre
de lVons et Finiatre d'Btat, lNonsieur Schouppe, Diresteur Géndral de la
SNOD, Honsieur Cornet, Directeur Géndral Adjoint et des fonctionnaires
de la SNCB, de la SNCV, des industriels locaux etc... .

Au cours de la récention & 1'118tel de Ville de ath, aprés un discou
revendicatif de son Bourgmestre, le WNinistre Monsieur Dehaene promit la
rénovation du BV plus que centenaire, la sonorisation et la modernisatior
des guais d'une gare qui acceuille journellement 7.000 navetteurs,
originaires non seulement de la ville, de sa banlieue desservie par
plusieurs lignes de la SNCB qui dispose d'une gare de bus et d'un régula-
teur "B" chargé de la surveillance de 1'échange des correspondances.

Le Ministre a également promis de reprendre les vourparlers avec son
collegue frangais pour 1l'électrification de la ligne Tournai-Lille,
brolongement naturel de la transversale wallone Namar—-Charleroi-Wons
dana l'optigque du futur TGV,

La partie de la ligne qui court de Jurbise & Grammont est, en fait,
la jonction de deux lignes anciemnes, construites entre 1845 et 1855 par

deux compagnies concessionnaires.

La Société de Tournai & Jurbise.

Le 2 juillet 164% maroua la constitution d'une socidtd anonyme chargde
de consbruire un chemin de fer reliant Tournai & Jurbise en passant par
ATH et petit ajout qui arrangeait bien 1'ETAT, la prolongation ;j}.u-aque&,L
Hasselt de la ligne qui, depuis octobre 1839 reliait Landen & Saint-Trond.,

LLa société, constitude au capital de 12 millions put réaliser tous
les travaux (4é Im en Hainaut et 16 en Limbourg) dans un délai tres court
puisoue la dernitére inauguration de ligne eut lieu & Hasselt moins de
36 mois anrds la nassation de l'acte constitutif.

Intre Tournai et Maffle, derniére section hennuytre, mise en service le

30 octobre 1847, la . société rencontra de rdelles difficultés pour la
traversée d'Ath qui dtait,; a 1'dépoque, une place forte, elle dut entre-
prendre des travaux considérables exigds par 1'autoritd militaire.

Ces infrastructures furent ddémolies lorsque l'on supnrima les fortifications
cations de la ville et de nouvelles constructions plus simples que les
premieres furent réalisdes.



Dendre et Waes : 13 ans pour un résean

Pour établir des voies de commnications entre le Hainaut, producteur
de matiecres premitres et les Flandres, agricoles et manufacturiéres,
on imagina en 1842 d'établir un canal de Jemappes & Alost.
Un concessionnaire provisoire, incapable de remplir ses obligations
en appela & une compagnie gqui construirait & la fois un canal et un chemin
de fer latéral avce embranchement vers Gand. lMais ce projet n'aboutit
pas davantage.

Une société nouvelle, constitude de Messieurs Demot et iendebien
obtint de la vyrécédente la cescion de tous ses droits au chemin de Ter
et regut du gouvernement concescion oour construire "le chemin de fTer dit
de Dendre et Vaes", dirigé d'Ath & lLokeren par Lessines, Grammont, liinove,
Denderleeuw, Alost, Termonde et Zele. A cela, elle devait aiouter des
sections de Bruxelles 4 Denderlceuw et d'Alost & Wetteren.

La section de Grammont & Ath fut inaugurde le ler décembre 1895.
Comme le reste du réseau de 108 km, elle collta aux constructeurs une
moyenne de 203.704 francs(or)/km.

1988: 34 kilomdtres sous tension

Vers la fin du 19&me sitcle, 1'lltat entreprit de racheter les con-—
cesgions pour intégrer toutes les lignes existantes dans son réseau.

Il reprit en 1876, la ligne dec Dendre et Waes. La ligne de Tournai
a Jurbise fut & son tour rachetée en 1922, Bn 1988, 1'électrification
de la partie Grammont-Jurbise fait suite 2 celle de la ligne Bruxelles-—
Tournai, électrifid en 1985 et qui la croise & Ath.

A Grammont passe aussi la ligne en direction d'linghien dont le trafic
en traction électrique (depuis 1985 denlement) narticine & la liaison
inter-région Anvers-~Bruxelles-linghien-Grammont

—Tournai. a

A Jurbise, son autre extrémité, la ligne se greffe sur la ligne

Bruxelleg-lons-Quévy~Paris électrifide en 1962-63.

Les travaux

L'électrification de la ligne Grammont-Jurbise a entrainé un certain
nombre de travaux de superstructure et de signaligation :

—congtruction d'une sous-station d'alimentatation & Jurbise.

—établissement d'une cabine"tout relais" & Lessines; elle remplace
trois cabines de signalisation mécaniques centenaires. (1 Saxby +
2 Siemens)

—adaptation de la signalisation sur la ligne actuellement d&quipée
entiérement de la signalisation de contre-sens.

-automatisation du PN 109 & Lessines en cours.

La sous-station construite & Ath lors de 1l'électrification de la ligne
Bruxelles-Tournai est également utilisde pour 1'alimentation de la ligne
nouvelle.

Des travaux de'voie ont également été réalisés :

~rectifications locales de tracéds pour permettre la circulation des trains

a 120 kmh. Toutefois un renouvellement de traverses doit encore avoir lieu
entre Ath et Lessines pour que cette vitesse soit admise {en attendant :
90 kmh).
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—aménagenents en gare (nose de voies supnlémentaires ou appareils de voie,

—adaptations des bifurcations & Jurbise ol 1mme voie de garage supplémern-—
taire a été mise en service pour permettre le garage des trains de et vers
Ath venant du Nord sans interférence avec la gare.

—sunpression de gutre passages & nivean a Deux—Acren et Igidres.

—a Deux=—Acren, remnlacement d'un pont et construction de deux couloirs
sous~voies suite a4 la suppression de deux passages & niveau.

La valeur totale des travaux est vroche de 1.250 millions. La SNCIB

en a réalisé la majeure partie en rdrie et l'autre part confide & des

entrepréneurs privés.

Les caténaired

Toutes les voies princinales et autres de Ath et Lessines ont &été
équipées de "ficelles"(1l) nour faire face aux variations de trafic.

A Brugelette, une voie de garage et la t8te du faisceau ont aussi
¢té électrifide pourrles besoins d'une imnortante sucrerie locale.

Le poste de surveillance des caténaires de lons, apnelé "répartiter
ES", regle la fourniture de courant traction 3 KV sur toutes les ligne:
et gare de l'ancien groupe de Mons-partie du district sud-ocuest.

Toutes les lignes de celbte zbne sont & ordsent dlectrifides 3 L'eveenti -
de deux trongons : Soint-Ghislain-Quidvrain (vers Blanc-Misseron-
Valencienmies) 10 km et Tournai-Blandain-Baisieux-Iille 8km.

Un TCO impressionnant est en service mais les emplacements .idc-e. i
ont ét¢ prévus pour y inscrire les deux derniers troncons frontalisre
orécitds. L'agent répartiteur utilise un disvositif de télécommande
dlectronicue doubld d'un ordinateur vour assurer 1:a maintenance ou
L'interruption du courant de traction sur certains troncons dauinpés
d'isolateurs et de scctionneurs tdéldécomrandds et controlds.

La signalisation

Outre la signalisation de contre—sens sur toutes les lignes abouti-
ssant ou transitant par Ath, la Direction de la SNCB a entamé les pPrepa—
ratifs pour l'installation Ad'une cabine "nodale" 2a Ath; elle comnlétersi
le PR3S(2) actuel on devuis queloues mois fonctionne un tableau lumine.r
reprenant var ligne la situation et le bon fonctionnement d'une
trentaine de PN automatiques dépendant de Ath.

A court oun & moyen terme, selon l'octroi des crédits, ce PRS
reprendra la commande dec PRS voisins : Lessines, Leuze, Drugelette, Siil
et peut-8tre Inghien et Saintes.

Jusgue la fin des anndes 60, la Direction de lo SNCB avait accordd
la »référence aux poates CCC (commandes centralisdes des circulations)
notamment a Lidge el & Wonsa.

Devuis cette date, on asziste & l'installation de cabines nodales
ultra-modernes : nous avons

Le trafic

En service "voyageurs", les trains tractés diesel sont désormais
remnlacés par des automotrices électricues qui assurent des services
cadencés omnibus comnlétds var guelgues trains de navetteurs. Le nassage
& la traction électrigue centraine des gains de temns de 4 minutes entre
Ath et Gramront et 3 minutes entre Ath et Jurbise.

Le passapge des trains de marchandises sur cette lipne en traction
¢lectrioue améne un trafic guotidien (surtout en dehors des heures de
nointes et aux trois guart de nuit) Ad'une vingtaine de trains chargés vers
Jurbise, vnrincivalement des transpvorts de minerais et autres matidres
vremiéres assurés pour les Usines Bo3l & La Louvidre en provenance de
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Leebrugge det de Gand et en sens inverse des rames qui vont recharger dans
les ports. S'ajoutent dans les deux gens, lea trains inter-triages entre
Merelbeke d'une part; lMonceau et Ronet de l'autre dans le cadre du plan
TOP d'acheminement des wagons isolés. Ajoutons y les trafics locaux avec
les trains de sucre de Brugeletlte vers /invers-Nord & raison de 130 & 150
trains complets annuellement en wagon CITA~charges de 1000 T net et

les trains journaliers d'autos de Irance & CGhislenghien avec relais & Ath.

De Lessines partent des trainsg de plerrailes. et de traverses en
béton & raison de 150 wagons-jours vers Roosendael notamment.

Le passage & la traction électriaque et le mrofil Tavorable de la
ligne procurent a ces trafics un gain de temns important ot une ansmen-—
tation de la charge totale admise (de 1700 & 1800 tonnes).

Profitant de cette situation avantageuse, la SNCB a décidé la misc
hors service de la ligne Enghien-Braine-le-Comte dont le profil
n'autorisait que des charges d'un millier de tonnes. Le trafic voyageurs
tres faible sur ce trongon avait été suonrimé le 29 mai dernier.

Cette ligne devrait, normalement, &tre déférrde.

G.F,

(1) ficelles = caténaires

(2) PRS = cabine tout relais

LEARINER

L4

‘Q{? -4 y ﬁhﬁi‘"%”\@_(ﬂaum#rﬂlin o&:lgml%ii- _[{_
osles ——— =% T 3 .‘m— . -

L___ Lr Pl =— = Batiment d'Utililés
._l‘;"" _ —=

Toum b o -::::‘ CHISLENGHIEN
Lan ‘

vt
BRUKELLES
BINORL CANALIBEE HALLE

Sous-stali
de Traclion

L8O

r—
. —
JURBISE

Ath aprés achevement des travaux EXTRA«T DF “EE RBP4,

(C apres, les horaires oles lignes passant par Alh . Fxlrail ole { 'cndccalevr
NE2- 1957 HIVER 23.9-S7 ® 31.5.58. C-Olnf’a,rez avee ayjovra o,

MANIFESTATIONS

L'asbl CHEMIN DE FER TOURISTIQUE BORAIN organise le dimanche 4 décembre 1988 un voyage
touristique en autorail entre SAINT-GHISLAIN et FRAMERIES CRACHET PICRY.

avec visite du Musée de la Mine & WASMES et exposition de modélisme

Départ de St GHISLAIN: 10.05 12.05 et 14.05

Retour de WASMES: 11.30 13.30 15.30 et 17.30

P.A.F.: 200 frs adulte 175 -12 ans.

Renseignements et réservation (obligatoire) aux guichets de la gare de St GHISLAIN.
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AGENDA1989

A pointer déja sur votre agenda 1989 dés sa réception:

Du 4 au 12 février: Carrefour Européen du Modélisme a MAUBFUGE ( n.d.l.r.: une demande de
participation est demandée: avis aux candidats )

Dimanche 21 mai: 2eme Bourse d'échange C.F.C. a BOIS DU i.UC ( n.d.l.r.: comme en 1987, ce
sera une bourse internationale, la premiére réservation ferme est déja enregistrée et vient
de DOUCHY LES MINES F )

Samedi 14 octobre: congrés FEBELRAIL & BOIS DU LUC

Dimanche 3 décembre: 3eme bourse d'échange C.F.C. a HOUDENG-GOEGNIES



LE DEMONTAGE DES INSTALLATIONS 15

DE FLORENNE-CENTRAL (ETE 88) _
REPORTAGE

Une société priviée vrocede actuellement au démontage de la ligne
Florennes-Merlemont (1L136A), autrefois ligme internationale ¥lorenres—
Givet dont le seul trongon jusque lerlemont Barrieres subsistait.

On aurait pu croire cue les Taisceoux de voies de Floremnes—Central
seralent épargnds du bulldozer. Il n'en ecat rien. Pour l'inatant, c'est
Lo Curde et mtme la voie & du faiscernu voy geur,on vassaient les derniers
tiaing de dolomies, va disparaitre (lLes *tire~fonds sont déja enlevés
des traverses). Il ne restera bientdt vlus rien de ces gigantesques inste
installations au nassd glorieur.

Dis lors, on ne voit guere L'utilité de mointenir les lignes
Florennes~inlcourt et ilorennce—irmeton puisqu'elles seront coupdes,
la nremitre osrobablement au nivean du nont currlombant 1a route de Wett-
la seconde pen avant 1'ancienne remige. (si un membre ou lecteur
pouvait apmorter cueloues nrécisions f vronos de cette situation, il
pent toujours adresser sec renseignemento au secrétariat du CIC)

Pour mémoire, rapnelons cue 1o ~are de Florennes-Central fut incu-
gurée en 1912, concrétisant ainsi le désip de 1'Etat d'dtablir 1a -o.
tion entre les gares de Wlorennes—sud at IMlorennes-Est et par ia =g
occasion celle de l'axe Tamines—/2hée st de la dorsale Charlerci-,: o

Le voyageur débarquant i Florsnnes—Central trouvait a4 sa :
§1X voies 4 quai (ceux—ci munis d'un ~cucase souterrain) et pouvai-:
emprunter Lo imes suivantew

Flor-uies—inftelineau (1.138), creneg=Doische (L.A3E64A), Flare:
Dinant ~= 1  rovon/Biert et Florer nzeilles (1,1364) ainei aue
lignes verc {-icourtz 1'une »nar | 1125, L'autre nar

C1L,136) .

Le matériel utiliad par 1a SN0l
tyve 15 et 16 et leur convoi de - ;
Il et I wuis des sutorails Tuwoe BoOL ¢ Queloues types 93 et <7
ont également ocosureé les gervices vovafeu au départ de Walcourt.
Les marchondises dtaient assurds sor deg tynes 81 et 53,

Saint-lLambers

“igmes Tut les indvitables
ie voltures prussiennes,

La seconde guerre mondiale fui le voint de rupture entre deux
¢pooues, l'une pgloricuse Jusau'en 1940 et l'autre & martir de 1946
nettement moins. Comne toutes les récions & Taible densité de populaTica
L'Entre-Sambre—et~lleuse allait snbir les divers nlan de restructuratsi ..
concoctdés par L'administration.

kalgré la vrésencr pour le moins économigue- d"une pléthore d'autorails
Sur une bonne vartie des gervices voyageurs de ces lipgnes, le transfert
sur route débuta & sartir de 1954. La premiere victime en cette ammée
fut la ligne 135 walcourt-ilorialmé=-Florennes (C). Le service marchandises
ne fut ménme vas maintenu & L'exeception de la desserte de la cour de raire
au dévart de Plorennes. La ligme fut donc démontée de la bifurcation de
Rossipnol jusque Iraire—ilumide. Cette supnression fut suivie par celle
ne la section Mlorennes-Senzeille ainsi que [lorennes~Doische & la fin
de 1954. En 1959, ce fut le tour de la. ligne vers Chéitelineau; ne restait
donec nlus aue Plorennes-=Yalcourt via saint-Lambert, En 1960, on y
ingtaura une substitution routidtre partielle en gardant les trains
circulant aux heures de pointe (une connotation bizarre avec la gituation
actuelle aurcertaines lignes!). ln 1962, la circulation fut définitevement
interrompue, Seul lao desserte marchandises vers Vorialmé, Ermeton et
Merlemont resta maintenue. La gare de llorennes ne fut toutefois pas
abandonnde,

In effet, neuf agents occupdrent les installations jusqu'en 1977,

date & laguelle la SNCB ceda ses services routiers de substitution a la
BNCV, Le r8le de ceg agents était d'assueer la ddlivrance des titres de
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transport aux voyageurs empruntant les nombreuses lignes de bus instaurée
aprés la fin des trainsg de voyageurs. Certains de ces mémes agents ont
assuré aussi la signalisation & destinations des quelques trains de
marchandises traversant le noeud de Ilorennes. Ce service fut repris par
Walcourt, plus tard.

Ce serait manquer*d'objectivité en ne précisant pas que Florennes-—
Central n'avait pas dit adieu aux trains de voyageurs en 1962, En effet,
pendant 1'hiver 1963-64, certains services sur route furent rétrocédds
au rail en raison du verglas particulidrement actif dans ces contrées
campargnardes. Ces services sporadiques furent assuréds var des tynes 97
de Walcourt remorquant des ML, Je n'ai pas connaiggance d'une prolongation
de ces services les hivers suivants, Mais ce n'était pas tout.

En raison des meeting aériens se déroulant & la base de Florennes, la SNCB
affréta encore des trains apéciaux (quelgu'un aait-il quand cette mode
prit—~elle fin?), je ne connais pas la composition de ces apéciaux,
L'absence de végétation sur le quail 6 atteste de ces circulations.

Letrafie marchsndises déclina lentement ammenant la suppression de
la desserte de Fraire en premier lieu puls de Morialmé-Morialmdé—Bifurcatiol
et de Biesmerde en 1980,

Seule la desserte de la carriére de Merlemont subsistait, il s'agissai-
de dolomies envoyées vers Sidmar & Gand, 3 raison d'environ vingt wagons
par mois. La SNCB ne Jjugea pas utile de poursuivre ce service et mit 1la
section de 19 km entre Saint-Lambert et Merlemont via Florenneg—-Central
hors service le 2 janvier 19864 .

L Les démontages des lignes 135 et 138 (dont urie section gubsistait

au départ de MorialMé-bifurcation) furent entrenris en 1982-83-84,

La SHCB s'était auparavant servi de la section Morialmé-TI'raire pour le
garage de wagons réforméa. Le démontage de la 1384 et des installations
de IMLorennes-—Central ost donc nresque le point d'orpue de la ddsertifica—
tionuferroviaire de ce coin de l'Entre~Sambre—et~Meuae.

Démontages entreprit,je 1'ai dit,par un privé & 1l'exception toutefois
de la plague tournante de la rotonde dont la dépose sera entreprise par
le CFV3V (rachat). La dite rotondeieat laleseule avec celle d'Herbesthal
& avoir été desservie par pont tournant en Belgique apreés la guerre,
Jusqu'a sa fermeture en 1957 (autorails 551 ot tyoves 81),

Que va-t-il donc advenir des deux lignes subsistantes?
Signalons pour conclure, qu'un mince espoir de réouverture de la
desserte voyageur Walcourt-llorennes fut entretenu en 1981 & la suite

d'une étude conjointe SNCB=SNCV-Bureau Politique et Economigue de
1'Entre~Sambre—~et-lleuse .

Gilles Durvaux

TOUT SAVO]R SURLES TRAMWAYS DE PART LE MONDE

C'est ce que nous vous proposons. En 1986 et 1987, tout ce qui s'est dit et s'est fait
de LA LOUVIERE & HANOT en passant par GDANSK, REIMS, PHILADELPHIE, ..etc en parcourant
MODERN TRAMWAY and Light Rail Transit que Monsieur et Madame Donald SIBLEY ont aimablement

remis a notre bibliothéque. Un tout grand merci pour leur gentillesse...et un exemple

a suivre.



17

136" Ermeton-sur-Biert - Florennes (C.) - Senzeille 136
+————u

.——___>
135 Walcourt - Morialmé - Florennes (C.) 135
-(—_._.‘
TA| TA| TA | TA | TA | T4 TA | TA .
< im sgga am‘ God¢| 0030 a;:a 8680 | agog Ml..?a cgga 4]
S o B, 3
N Charterol (Sud) T3¥....| '~ (§35] #53| 19.08|18.97 16,51 |13.10|30.55 150,53 9
O [Walaourt @ ... L6307 0411019 13.10(17.02|17,46 19,03 21,30 121 30 )
3 [VOBONED .evvereernnnafB. 34170011023 | 13114 [17.08 [17.50 [19.07 [21:43 |21 43 g
4 | Rosaignol I (70l ] (I 202 D B
8 |¥alroul , 5.39(7.14010.28| 13.19/17,12]17.55 19,12 |21.48 2148 3
8 |Iraire ... wof5.4417 1011033 | 13.24 17017 18100 [19,16 |51 52 (216 o
10 [Frol L | 123 R0 0 A e 0
12 \Mortalme,................ \5.5(T.2810,47| 13.2 17.26 | 18.09 19,23 |22.00 173,60 5
16 [Morialmé (Biturcation) 554 73101044 | 13.35(17.29 18,12| 1027 [22.03 |22.c0
17 [BAVINONS .o 16,8717 3411047 | 13,39 (1732118018 10:30 52,08 5511 v
20 |Floronnea {Central) A6 0217 39/10.52] 13.44]17.37 1823 10.3622.11 |22.16 =
TA| TA| TA | TA | TA | TA TA a5
\m 465110865| 6681 |= 6711| 6085 | 6as7 | aase | agon m—d S
T " ———
QiFlarennes (Central).., -l n 2! 12,17 aid.-l& 15, !tﬁi’ 181212001 — | Clea
4| Pavillony .. 26112.221 14,53 (16.46116.27 [18.17 20,18 —
5 [Morialmé muurcaunn)s uals.m 12.25 |5 14.56 15,51 |16.30 |18.20 |20.19 | —
8 IMarinime..................15 0516 32112.28 | 14.59 [15:54 |16.33 | 18,24 [ 2020 | — | e
11 [Frofimont . |5 11163711233 L | TN — )
13 |1 “f5 sl w1237 1507 |16i00 | 1ag |1t eaise| =
i o e 2o £15.10/16,0516.45/18,34 ) — ——
17 rreeenend8 241851 (12.48| & 15,16 |18.11 1051|1840 2030 — | ==
20 |Waloourt @ .......... Al5.28!6 551125501, 15.20/16.15 |16.55 }16144 5043 | — ]
[Gharleroi [5ud) 193 - A|§ S117 S1113.40] 16.10117.08|17.69]10.57 31,36 —

136 Waleourt - St-Lambert - Florennes (C.) 136
+———a
ml m;imsl sm’ sros{ sm’ 6700|6710 6714
|Charleroi (Sud) 13% .. 543|708 S9112.52) — 11431 — |T%.

O|Waloourt 9
3| Vogente
5| Rosslgnol .....
6| Yves-Gomezte ..........

7.10/8.

10.32{13.08/14.18116.42/16.20(1 7.00
-14(8.04 10 13.0214.22115.4616.24117,

7
I 5] 16,
;;.13'5 08 aﬁim 13,17114,26115.50] 16,

7{Salnt-Lambert.....,...... 2118.11) 2810.47(13.20{14.20/16.,57] 16321 712
10| Hemptinne . 7. - 10.52113.24]14.33]16.0116,36117,16
12|Salnt-Aubln 7 < 10.5813.26114.37| 16,0616, 40(17.20
15|Florannes (Ce ~11,01/18.33{14.42{18.10) 16,451 7.25
TA] TA| TA
ﬁ‘ggl 6707|6500
Charleroi (Sud) 132, | [6.51]17.51|90.55 ;Irr‘:nnobll {Cnntnl}‘.gi.gé _g.%gg;.g
aln Nuss o ey o
Yooourb': sesisrey R B A e tian . 24 72086 135 4206 04
Toszalgnol ....... | Saint-Lambert . L33 6.1716.46/8.12
Yves-Gomezée , 17.57118,62|191.4% Yves-Gomezée
Saint-Lambert, 18.00/18.55]21.5 ‘I}mlgzml
ilemptinno ..... 1B.04]18.59]21 egence
Salnt-Aubin ., 18.08119,03/22.00) Walcour
Florennes (Central),, 18,13 ls.cszznacnurcml rSu m:,l ?ii — |7. H] -
TA TA TA|TA
£695 .ms 6705 am &709| 6715 ma 6717) 6528) 6719 6538
3& § 2 P
Florennes (Central).......| 839 88 11.a7]12.31(13.40 15441&1? 16.57]18,1619.1420,11/23.45
Saint-Aubin ......, o] 843 T 11.42112.34]13.5315,49116.21|17.02i8.21 19 1azm .50
Hemptinne ., 847 < 11.45/12.38}14.01|15,52{16.25|17.05{18.24/19. 220,
Saint-Lambert., :| 8.56) T 11.49112.41)14.06]16,56]16,33]17,13)8, 19?7520.2:!.9:) a?
Yves-Gomezée........ 8.54 ;éniﬁ 12.43114.08 15 59 15.35 1‘.'. !9-30.'20
Vogenéo ..., dos 2= 11,80/ 12.40] 1412 mu 1041 17 mﬂ :J
Waloourt ¢ 9,00 £ 12'60[12'53114.16]16.08116.45 172 19 420,34
Charlerai rSudJ 192 0.47] — 13.40118.10117.08] — [17.5415.97,20 86181, 35) —

TA| TA| 1| TA| T4 TATTA | JA | TA
™ 6481{670710438)0488| 6409 A495 mr| sml LT “H 6725| 6493) 6505| 84p7
OlErmaton-y/Blert A eﬁa:.ms 0819.17]11.54] 12, 3014. 15091557 ﬁamﬁ: 619,50
2|Blesmerée......| — [8.21(7.33]8 13}a 22|11 501 16:02\17.01[1721] 1841 119,55
GiStave ,..........| — |8.26/7.238]8.1819 .27]12.04/1 5.1 1so7nasna.|asc 20.00

Al — 6.337.453.259.3419.111247 42152016.141? 13117,33119.08120,07

| TA| TA I TA | TA

11 Florannes () sestle7st ) 9987 652y
. 5450+ B 17.49(8.58 - 1288 — | B | = | = [17.4418.30] ~
T4[St-Auliin ......15.50) 3 7 54l0.0a| € | — |12553] — I | = | — [1748l194d]
wHempunne .[6.5018&81.5700.06| 5| — |1256) — S|~ | = 17521941 -
20( Jam 6.0ll5oB.040.13) & | — 13.03] — | £ | — | — [17i56)1054] —
apmup uvme...a.ou3< 8.099.18 5 | — |1308 — — | — [18.04/19.58| —
25 Nouville(Hord){6.10]” =18.13/9.29 — (1312 — = | = [18.08120.08] —
3lBenzolite ..Al.17) 18.2019.28) S | — [1319] — | & | — | = |g1505000 —

TATTA1TA TA TA TA| TAT T4

0593| 8n36) 8475][ b ngs B6011444,6488| G434 midn
Ermalon-yBlerl ....| A m?' Sanxallle ,, iy _étr‘-': t xg ’5 7627
Blesm eﬂ!e....... 22,3523, ¥ Neuville (Noj Al — .= —1Y6.24
Stave ..... " %4?2351 0. L ?Mllppeviue 2l<8 ~ g - g“m

4 2 A amagne ... - - H] el | Ael
Flounnutc Ill - _? o__ 1 Hemp‘gm“ Bﬁ—:ﬂ - g‘n — 18643
St-Aubin, o — [ — | — [[17/St-Aubln ...... ;\-éwi o = | 823
Hamptmnn El I == { Spath — — A6, -3

a2 | = | = [jeoFterennss(Cy TS 4,000 5475 85 T.017
I’hlllprullln.. | — | = | = |[eslStave ..o, [3 58S S .m's.m 1017
Nouville (Nordy...| — | — | — 26|Dieamerédn |4 4.06.0818.08) .57
Benzellle .....Al — | — | — lsglgrmeton-sBlert 14,07 415500016000 7.9k ¢

‘Al TA A ATTATTA I TA [ TA | TA

6403| 8472 | Av21| 8490| a500| §486) a4ns '&gg« nggs 6498 mol 6488 e

e ~=-

Benxellle .........18.22) 956|5 [11.01] — |1337 2| — | = [w23]e0. ﬁ,
Neuville (Nord)...[a 201 100a| G, hrsl = [i3adl 38| = | 2 [i§% mae’m
Pullippevile .....[[8 33| 1007 £ B 11.12) = [1348] §=] = | Z haseleass

Tamagne .......,..18.37|10:11| < X [11116| — [13.52 S8 — | — ha3sf20.4422
Hemptinne ....... 18441018/ <3 1123| — lasel Bd| — | Z [igis|eon: 5
St-Aubin .........|3.48 10.225 127 — 11408 & | — | — 1804912018572
Florennes/(c. )Hasam.zr 1.82] — N408) ™S — | — 1354210023

869 — 1n19‘|:1.33 12,13114.08|116,2016.38|16.2619.16 | —

SEAVO 1vviiiennnn, [9.05] — 11,39 (12,10 |14.14{16,26( 16,44 (1832 [10.02] —
Blesmarée .+l 0| = |n.« 12,24114.10/16.31)16.49 11837 (1937 | — + =« _
Ermoton-u/Blort . A.[0 14| — 11.32111.48112.28 114.23116.3516.53 118,41 119.51 | — -

<@ TA 8402 Entre Florennes (C.) et Ermeton-sur-Blert circule e Jeudt seule ot
TA 8498 Ne prcnu pas, les jours ouvrables, les voyageurs a Jestin..
Stave et Dlesmerdo

<@ TA 0462 Tuasen Flornnnes (C.) en Ermeton-gur-Blert rijdt vnkei <om
TA 8496 Neemt op werkdagen geen relzigers op voor Stave vn Blesm

137 ®™———  Mettel - Acoz ;

"(—H—~—!
TA|—
i L&o: fop1|® aus“ oml gt
Rl o |G -
0(Mattot ..., [¢ 05l =8 4 sl T 5 a0 14a1l% 1059 moni =
3[Sery......... 4,305 94 300>  §.37 Sg |m.r». — |
6|Blesme ......H 33152433\ 58 6.42 av008l7e 0~
9|Gougnies... | .40/ 8 =4 40|ET 6.48 S 200812018 —
1 Viller-Poterlld .43/ % = 4 .43 28 8.52 E=20.20120,291 —
13 Awummu.su.a"u.so = 0.88 & 2027008 —
14|Acox 4521024 52K 6.69 = 20.29120.31] —
GAdteiin,ON. i ; A = .

ind ¢

Chdlelin.-CA. il

e T L EIE =23,
Acoz (Centro).. B.54(~=5 21 ,480m V3.
Villers-Poterls, 0.0N 2152423

OUENIO8..10uie f5.57)7.11 90715 =121, g4
Blesme ..........[8 .04[7.17 l4s 220230
SCrY vvrrarsran8 .09 91935 22, 3?3
Mottet........AR 119.2 22.121:1 23,

<@ TA 6707 Ne prend pas,
Gomezée.

<@ TA 6707 Neemt op werkdagen geen relzigers op bi] vertrek ult Yves-Gomezée.

les Jours ouvrables, les voyageurs au départ de Yves-

@ TA 0618 - TA 6819 Ne clrculent pas le samed|,

6620 - TA 8622 - 8823 - TA 6620 Clrculent le samedi seulement.
- TA 6618 - TA €618 Rl/den nict Zaterdags,

96020 - TA 6622 - 8623 ~ TA @620 leden enkel Zaterdags.

1384 " Doisehe - Florennes (C.) 1384
'l"A| T TA|TA TA TA)TA | TA | TA[TA 1] TA
641 664'86545 a8d9) 6647| 6651| A633| 6655 655? 630 Gfl'-_ = @I
521 6'.5 7.0218 £.3910,10]13.00/15.39{17.05 uﬁn 1834 — 119,58
gbﬁ 6,45/ 7.06% 8,42110,13(12.03|16.42/17.08/18.04 /1837 — [F20.01

8.41' O. 13.08/16.47(17.13/18.09/18.

64 5113,15115.54 I'? 20[18,16[18.48/19.5 n20.16
11 Merlemont {Viiiage) | 548 7. 3 &E‘J 1028 13.1815.57117.23(18.19/18,51 1;2_'21._&
E| \'Illem-le-ﬁmubou weo| 549y T04] 7,32 9.01,10.32]13.22] 16,0117, ‘27 13 23! |8 L90.23
18lChaumont ..............| 5.56] 7.11]7 9.0010,39113,29/15.0817,34/1 220,30
18| Florennes (Est) ..,....| 5. 7.15) 7.42% 9.11110.42)13.32/16.11 17, 3? 1833 19 320.33
20 Florennes (Centr., JA| 6 7187 2,14010,45113,35116.14{17.40118,38 'IB.CBQ{H 5 20.

7.

Chdlelineau-Ch. 138 A

= |u saiuwlw.sslmml

x

Saudetmefewuqueapmméawtwwe

® 30UDEUSES AU POINT / AU GALET / EN BOUT
o SOUDEUSES - PRESIES
© ENSEMBLES TRANSFORMATEURS - PINCES DE SOUDAGE

ELECTROMECANIQUE

19:30, RUE LAMNBERT CRICKX = TEL. 21 00 68 * TELEGR

G

HICTROMICANIC

1384 Florennes (C.) - Doische 138

m TA TA]TA| TA| TA| TA] TA|TA 71|

= s046| 6640 cm] a853| G044 mu’ 6054 0856| dgss ma' G634

o E

—IChdlelinean- . ]
Chdlelet 138 — & — 811 — .u.ahumg — |s1a.97] msur.ssr -
OiFlorennesiContral)| 4.42|=. 6, 0.18[12.10]14.13)18,17| = 1631 11.& 19.04)16.38] —
2|Florennos (Eat).| 4.48/7F 6.08 9.22{12.23/14.18|16.21( 16:35) 17.57(19.18[16,42) —
JlChaumont .......| 449} 6,17 9.25/12.28114.21 (16,24)r= 18.28|  18.00/19.21(19.45| —
81Vilor-lo-Gamion,| 4.55 <611 9.31/12,32114.27116,30 T 16.44] 18.081192711951| —
10ferlomontVillasa)| 4.58] 5 £.20] G.34112.35114.30/16.30! 5'16.47] 16.09 1930198 —
M{Meclemont ......| 5.01|5 6,23 0.37112.38(14.33116.38] & 16.20| 18,15 19.34[195? -
3] Romminnn Burice| 5.08 2628 9.44112.45/14.40116,421= 16,58 18.21]1 —_
M9ldimnte ..........| 51313 633 0.49112.50114,45/16,481 2 17,02 18.25 1941 -
21| wvrees A 5,16T 8,38 s.selma 14,48116.46{x 17.05 maaim. - | -

<@~ TA 8654 Priorité aux voyageurs continuant do Dblache par traln 7568,
d'rAMsllu I.&? dimanches et jours (érlés, ne prend que les voyaeurs pour au.deld
o Merlemont.

<& TA 88084 Voorrang voor reizigers dle ult Dolsche mat Lreln 7805 voorirelzen.

TA @888 Neemt op Zon- en feestdagen enkel relxigers op voor verder dan
Merlemnont,
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138 Chatelineau-Chéatelet - Florennes (C.) 138 | 138 Florennes (C.) - Chatelineau-Chételet 138
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Chatelot (Vile) L1455 ca10.41 E’?glw.sazon amas | | Hanznne. e b o LEe BE -
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Florennen (C.). A 15.52|17.30 wm-wmwnwau u% iy ;
-@ 6521 Le samedl, retardé de 2 minutes entre Acoz et Chatellncau-ChMeleE.
aus 0 - 662 A ; "
- T o«g: 1?;0 ;end.g:: |S,lrgg:&'};ﬂ:;?&ﬂhﬂ{m‘,?m‘noumomx_ Chamhorgnenu <@ 6521 RlJdt Zaterdags 2 minuten later tussen Acoz en Chitelineau-Chitelet.
g{ .
'_;: ::g: kEll::;.a]ilr:(z:{,lﬁlcl)mte}et”grlorlte aux voyageur?" Inur Acur. Iet au-deld é :
_ elef ¢), priorité aux voyageurs pour ers-Poicrieet au-dela. 7‘ ' o .
< 9520 eas0 - TA 0820 Rilden snkel Zaterdags, ableavn exbrailide ('cholicaleo r
eemt geen relzigers op voor BouMoulx, amborgneay en ;\co: AC -7 e:{
TA 8022 Te Chitelineau-Chételet, voorrang voor ‘reizigers voor Acoz en verder. h € 7 D
TA uaoTe Chatelet (Stad), voon'angvoorrelzlgers voogvulers-Poterleen verder. 4/7 é .75-3 = 77”‘1’(’ Co '3 ©c¢ é-OJ/' € 4‘?5 3
clus .,

GROUPE DE TRAVA

IL MARCEL THIBAUT

Ce groupe, créé a la mémoire

année 1988 faute d'animateur

d'un ami et membre assidu, est rest

En effet, aucun volontaire ( et b

é en veilleuse cette

énévole de surcroit )

. . . . aux
fle & esL soucié de transmettre son savoir et son savoir-faire aux plus jeunes ou plus

melhabiles en 1'absence de 1l'ami Pierre que les préoccupations familiales ont retenu

cette année au foyer plus que de coutume.

Déplorant, cette situ

ation, celui-ci envisage

de reprendre les s éances de ce groupe - ouvert a tous les membres C.F.C. rappelons-le =

Une séance est envisagée au mois de décembre: le sujet: d'actualité

La séance pourrait se dérouler en semaine ( probablement un jeudi soir de 19h30 &

DIESEL SERIE 84.
.

=2t en maison privée: si vous possé dez un kit et si vous étes intéressé par cette réunion

de montage, envoyez une enveloppe timbrée & votre adresse chez le secrétaire H. HAUBE

qui vous communiquera la dat

PETITES ANNONCE

e retenue.

S

JE CHERCHE tout document, photos, plans, etc de 1l'ancienne gare de MARIEMONT et de ses abords

immédiats ainsi que des documents sur la fosse St ARTHUR y compris le trainage des wagonnets

notamment avant sa fermeture.
CLAMART ou chez M. RASSON 4,
Les documents seront bien évi

précieuse collaboration.

S'adresser chez Pierre RASSON 34,

rue P. Corby a F-92140

rue de 1'Industrie 7160 HAINE ST PIERRE.

demment rendus apreés consultation.

D'avance, merci de votre




UNE NOUVELLE INSTALLATION
DE NETTOYAGE DE MATERIEL ‘VOYAGEURS'
A CHATELET. CHARLEROI|
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La BNCB n'a jamais égé-le mot se justifie par les circonstances—
"personna grata" auprées des instances gouvernementales belges dont les
crédits, sollicitds pour la modernisation du réseau ont toujours &té

ctroyés avec une varcimenie tres contingentdes Le programme d'électrifie
atlon enn est un exemple. Un autre en cst la modernisation des instals:: -
lations de nettoyage du materlel roulant voyageurs.,

Le 29 juin a eu ]1eu 1! Jnauvuratlon du "car-wash'" de Ch8telet qui o 3
est la huiticme du réseau et, & ce jour, la plus moderne. Fin 77 et
debut 79 on assistait a l‘eXD101tatlon de deux "car-wash" 4 lMerelbeke et
a Kinkempois mais réservée seulement & 1'entretien des locomotives et
automotrices gui utilisaient des portiques mobiles. ln 78, la premiére
installation "tout matériels" avec traversée du "car-wash" et brosses
fixes fut inaugurée & Schaerbeek : elle pouvait traiter 240 caisses par
périodes de huit heures. In mai 63, Ostende acceuillait un “car-wash" danc
des installations qui exigeailent des manoeuvres d'accés en raison de 1a
configuration des lieux., JEt puis, on attendit la fin de 1967 :
a ce moment, Courtrai, Louvain et liersc(Litge) furent dotées & leur tour
de semblables installations.

Enfin, la derniére et la plus moderne a été mise en service a
Chételet; elle a une cap101te de 200"caisseg" en huit heures par le pro-
cédé du defllement, c'est a dire par la traversée de l'installation de
nettoyage nar le matériel & la vitesse voisine de 1 & 3 km/h.

Pour la petite his atoire, q1gnqlonq que le programme de la SNCB Drev01+
des installations de nettoyage a Anvers Schijnpoort et & Gand-Saint—Piecw=
pour la mi-91, Bruxelles—Petite-Iles(fin 91), Mons en 1992, Fores t“Midl
pour la mi-93. Dans cette derniére gare, les travaux du Car—quh geront
adaptés aux travaux de génie civil du volitement de la Senne nécessaires
pour le passage du TGV.

L'expansion des installations de car-wash est justifide par la nol:-
tigue rénoviée de la SNCB basde sur un matdriel roulant plus conlorcabie.
Le parc de voitures et d'automotrices a été profonddément modernisé.

Ces nouveaux véhicules ont été congus pour en permettre un entretien,

des réparations techniocues et un nettoyabe bcaucoup plus faciles et pro-
ductif's, notamment parrllemploi de matdériaux qui résistent mieux & 1'usure
Mais les voyageurs,sollicités par une publicité adaptée, devront y

trouver les meilleures conditions d'utilisation. D'oll la nécessité de
programnes d'entretien et de nettoyage réguliers.

L'éguipement

Un car-wash se compose d'une voie vosée sur une aire bétonnde ou sur
un ballast déposé sur plusieurs filtres; la voie est entouréde de cani-—
veaux ou pasaent diverses canalisations. Le cycle de lavage commence par
une ramve de prémouillage, continue dans un jeu de brosses pour l'appli-
cation du produit nettoyant puis dans un stand de brossage-lavage et se
termine sous une bampe de ringage. (longueur de 1l'installation : 60 m,
largeur : 6m50)

A coté de 1l'aire de lavage, le car—-wash comprend encore un b&timent
technique et un poste de commande en loggia sur ce méme bAtiment.
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La rentabilité

Le seuil de rentablilité se citue au netioyege de 70 a 100 voiture

£
ou éléments d'automotricec. Les voies du car-wash ont été syqtematlouercml
électrifiédes. Le matéricl de Chitclet et destindé su netioyage se comnose
de : 62 voitures tractées, 22 automctrices doubles (soit 44 {léments) et

5 automotrices quadrunle= (s0it 0 élments) on 1406 "eamisceoce", titre cdo

comparaison, il faut savoir cue le rythme nuoticien ert a- A ounites
nettoyvage manuel .

Le produit nettoyant

La coucho de galissure se comnoge en ;“wnde nartis & ool e g.. Dous—
siere décasde au freinage ouil akw”e D' o et o gurface et neut
g'y incruusier. Le produit notfo/ant doi i ?tve nerrarmant Mol oo regaer

les surfacegs wveintes. I1 doit réwnondre en outre

hbise R 2
protectiongs de 1'environnement. L: 5i0CE & ed um il
d'acide sulfurirue et de ddétergents blodérrodalice.

A titre inagicatif, les rdseaux volcoinu utiligent ubre A MR
tolérés pmar leure 1dsiclations nationnles

en Hollunce : 2ciue oxalimie=+ sa7on.

an Allems : aecice phooproricue et excentiommoilenent oolae

agrne
chloridricue.
en I'rance : acice oxaliocue.

au Luxemvoure : acide phoavhoricue

L'automatigation

La cualité du lavage tient essentiellement & 1'icwion cu orocust
nettoyant sur _cs surfaces sales, ocuestion de concentraticn i e Tempa,

%

La concentration neut &ire adantée 4 l'encraoaencnt deg wolturee

.

Mais 1'installation dtant fixe, le temms d'nction deénend de Lo viter ¢

L

de défilement de la rame oui se gitue doane une Iourchettie ce 1 & 3 ey,
Comme le concucteur neut tres difficileme: ! contrdler sa viteo:,s e

dessous de 10 kmh, deg detecteurs sont i ‘e A niveau des rellic,
Une signslisation an rovride est a L'etude, dos essals sont en court A
Schaerbeek. Le syateme devrait Btre anulicué, fin de 1'année, aans e
six car-wash & brosses fixes (et dansg len inetallations futures).

D'autres éoulnements détectent 1o l@ﬂomo tive (veéhicule de nmoing e
20 m) ou l'ouverture éventuelle d'une vorse {aer ultra—-sons). Dong leo
deux cas, le procescus de lavage est momeritunsment 1qterf0Wﬂu.

Un microvnrocesseur (d'une valeur de 2,5 millions environ) inst 1ié
dans le noste de commande constitue 1'8me de 1l'installation.

Le vassape d'une caisse au nettoyage cofite 120 froncs, maln d'oeuvre
comprise pour une conamnmntlon de 1/2 litre de wnroduit nerO'Pﬂt et
environ 300 litres d'eau.

N

Le nettoyage des gares

Une garc, propre et acceuillante, conforte l'image de la SLCE. mn nlus

du netioya”e de son matériel, le réseau B mene une camnagne de sensibili-
sation interne sur 1a or0hrete des gare . Ce travail est assurd & U&%

par le versonnel de: la société qui disnose de 300 appareile éleckricues
apnropriés : automates nettoyeuses, bala”euqeu, brosses mécanigues,
asvirateurs d'eau et de vpoussiere., La SNCB, & court terme, vprendra deux
orientations : d'une part, organiser le nettoyage sur base d'un pvetit
entretien gquotidien et de grands entretiens var des éguipes snécialisées.,
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D'autre part, mise en service d'un appareillage plus performant et plus
spécialisé encore pour les grands entretiens.

Tant pour le matériel roulant que pour les gares, la SNCB accomolit
deg efforts imnortants qui connafitront encore des dévelovpements au
cours d'un nroche avenir. Ils confirment les campagnes publicitaires
mediatiques aunres du grand public pour "UN RETOUR AUX TRAINS" qui
lentement mals sflirement commencent &4 porter leurs fruits.

G. FINET

DES PRECIEUSES PRECISIONS SUR LA 12

Suite a notre bulletin 135 consacré & la locomotive type 12 et & sa fabrication & 1'échelle
HO, Monsieur Robert HUYSMAN nous apporte les précisions suivantes afin de ne pas induire

en erreur les modélistes soucieux du détail réeil:

..."I1 me parait nécessaire de rappeler que la distribution DABEG de la HL 1205 a é&té
remplacée par une distribution Walschaerts classique lors de la GR de juin 1946, La

HL 1206, par contre, a conservé sa distribution CAPROTTI jusqu'a sa réforme prématurée

en janvier 1958, Machine garée en attente d'amortissement du 29 avril 1954 pour usure
de la distribution."

Nous remercions vivement Monsieur HUYSMAN de ces utiles précisions.

ET SUR L'ELECTRIFICATION PARIS-BRUXELLES

La lecture de l'article de Monsieur BROIGNIEZ paru au numéro 136 de
FERRO-FLASH CFC,p.6 et 7,me conduit & préssnter & votre bonne atten-
tion les rectifications et courts développements que voici.

D.by,18r alinéda

Les BB 26007 et 26002 de 1961 ont été renumérotées 30001 et 30002

en avril 1964.Elles n'ont jamais porté d'autres numéros.La BB 30002

a été mise en réparation différée en 1970 3 la suite d'un incendie

par self de lissage,et radiée dés 1972.La BB 30001 a ¢été radide en

1974.

Les CC 40100 de premiere tranche n'existaient pas encore en septem-

bre 1963.Elles sont nédes l'année suivante,et leur mise au point a

été trds laboriesuse.Innombrables furent les remorques en monocou-

rant avec relais exceptionnel 3 Quévy pendant les cing premigres
années. ’
p.b6,2&me alinéa

I1 convient de souligner que les HLE type 150 de 1962 subirent en

début de carrieére deux modifications fondamentales

- pour les besoins du service au 26 mai 1968 impliquant la circula-
tion des TEE & 160 km/h,il fut ajolté un gquatridme cran de shun-
tage, tandis que la vitesse maximum autorisée était relevée de
150 3 160 km/h sans modification dds engrenages réducteurs.

- pour répondre & l'accroissement des charges,le couplage unique
des moteurs de traction a été abandaonné en 1970 au profit de la
méthode habituelle des deux couplages appliquée aux machines des
séries antérieures.,

p.b,3eme alinda

La chronclogie de la derniere phase de 1'électrification Parisg-

Bruxelles se résume comme suit

- du dimanche 26 mai 1963(premier jour de l'exploitation électrigue
de Braine-le-Comte - Mons) su samedi 13 juillet 1963,1es HKI(aut~-
res que les TEE)sont remorqués sur Bruxelles-Aulnoye par des coup-
lages type 150 FBM+type 204 FSR,cette dernisére assurant entre
Mons et Quévy l'alimentation en air,la traction du train et la
pousse de la HLE

Voir suite page 24
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EN PARCOURANT

LA VIE DU RAIL N°2J145:Grande vitesse & l'italienne.N°2I146:Cpm.

N°2I47:Les réouvertures en Belgique.N°2I48:Cpm.N°2I149:La SYBIC.
Ne2I50:Les AM postales SNCB.N°2I5I:Cpm.N°2I52:L'accident de Paris-

Lyon.N¢2I53:Jurbise~Grammont sous caténaires.N°2I54:Cpm.N°®2I55:
Mont-Saint-Martin - Athus électrifié.N°2I156:Cpm.N°2I57:Spéeciarl
sécurité.N°2I58:1Le point sur le TGV Transmanche.N°2I59:Cpm.N°2I60:Cpm.
No2I6I:Cpm,.N°2162:Vapeurs en Ghine;Actualités en Belgique.N°2I63:

Bilan 87 SNCB;Le TGV 4.

IDR N°283:Superdétaillage des trémies Arbel du RMA.
RMF N¢292:Nouveautés bénéluxiennes;Test du kit Jocadis de la T 99 SNCB;

Plaidoyer pour le LGB.N°293:Visite chez CMT.N°294:Le tram des grottes
de Han.N°295:Les nouveautés bénéluxiennes;Superdétaillage de la
040 TA Jouef.

LOCO REVUE N°505:Réseau modulaire en Nm;La motorissation des aiguilles

par moteur lentjPour réver:la CC72000 TAB en HO.N°506:Les colles
thermofusibles;nouveaux matériaux pour la construction des réseaux.
N°507:Réseaux hyper réalistes en Angleterre.N°508:Automatisation
du pount tournant JouefjTest du kit de la AIA AIA 62000 SNCF de
Capena et Goupille.

TRAINS MINIATURES N°IB:Superdétaillage de la CC 40I00 Lima.N°I9:

Les ATA AIA 62000 SNCF:réel et minieture.

LE TRAIN N°6:Les atlantics PIM;Les disparitions du parc en 88;Les ¥2800;

Construction d'une ferme en N.N°7:3aint Gervais-Vallorcine;Les
atlantics carénées;Fabrication de quais;Le TGV A et la SYBIC.N°8:
Les BB 4I00-4600;Les quais(suite);Un diorama sur un sous-bock!Les
plagues tournantesj;Les 230B du PLM.N°Q:Les EAD 425ch dits Caravelles;
Les quais(sulte);Construction d'un wagon graisseur de caténaire;
Construction de ruisseaux.

JOURNAL DU CHEMIN DE FER N°I5:Diesels serie 62/63 SNCB;La CIWL:les

voitures TRix;IL'ancienne T99 belge;les Ae4/7 des CFF;ABC du modélisme:
la patine du bois,carton,polystyréne expansé.N°I6:Les T29 SNCB;
Diesels série 59;Vapeurs en Afrique du Sud;la patine des métaux;
NoT7:Les adieux aux séries 54,59 et 60;Ls IBI8 US Army ;La patine(suite)
NoI8:Construction de massifs rocheux;I50 ans du rail & Lidge;La
patine (suite) jLes colles;Construction d'une grange réellement en
bois.N°I9:La CIWL:les voitures"Fléche d'or";Un réseau suisse superbe;
Utilisation du ‘poste & souder en modélisme;Les TS0 SNCB;Un réseau LGB.

RATL REVUE N°I3:Le matériel bénélux:les II,les voitures SNCB et NS;

Les trains d'excursion en I930;Construction d'une AM Bénélux.
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TRANS FER N°57:La nouvelle politique commerciale de la SNCB;Fardé de
presse des AM 86 et des AM Posteles;La fin du S0 & La Louviére?

MIBA 6/88:Nouveauté en N:des wagons poches.7/88:Les entrées de tunnel
4 la DB.8/88:Cpm.9/88:Construction d'un petit réseau en N;Historique
succint de la firme Hamo.

MARKLIN MAGAZIN 3/88:Le matériel routier de transport de wagons;
Intégration des ponts dans le paysage;Vepeurs en Sardaigne;Matériel
ex allemsnd en Italie., 4/88:Suite des articles du 3/88.

CONTINENTAL MODELLER JUI/AQUT 88:Un réseau hollandais du début du
sit¢cle,SEPT/OCT 88:Machines & vapeur hongroises et chinoises.

MODEL RAILROADER JUIN 88:Le réseaulCypress Junction";Construction de
signaux en N en laiton photogravé;Conseils pour le décor et 1l'inté-
gration de miroir pour aggrandir une scene.JUIL 88:Construction
de signaux en N(suite);Construction des pounts;Pour varier vos décor=:
des plateaux retournables. AOUT 88:Les ponts(suite);Immeuble en
démolition. SEPT 88:Les ponts(suite);l'utilimation d'une échel:
inférieure comme décor de fond(N+Z)

MODELE REDUIT DE BATEAU N°296:Les périphériques d'une chaudiérs
charbon.

L'ESCARBILLE N°30:Arrivée & Cherbourg des machines US Army en 44;
Petit historique des 230H SNCF;Le temps des locomobiles.

LIVE STEAM MAI 88:Une Hudson classe JIb au I/4.JUIN 88:Constructi..
de suspensions & lames en 7 I/4. JUIL 88:Cmw AOUT 88:Construction
de la"Invicta" de chez LBSC.

HET ROETHUISJE N°28:Nouveau pont ferroviaire & Landeger.N°29:Cpm

CFTY TOURAIL N°82:Dossier de presse des AM 86.N°83:Hainaut-Flandres
ou les chemins de Peruwelz.

TRAM 2000 N°80:Redioscopie de l'expo 583;SNCV Hainaut:les type S,c'est
fini!N°B8I:Radioscopie d'un tramway:le matériel de la sa"Compagnie
du chemin de fer & voie étroite de Bruxelles & Ixellem-Boendael"
N°82:Un tram de @renoble & Rotterdam;Radioscopie d'un tramway (suite)

MURDOPFER NEWS N°54:Les trams gantois(suite)jLes films de la STIB(suite
N°55:Les trams bruxellois expatriés;les films de la stib(suite);

Les trams gantois:le matériel de service.

L'ETINCELLE SEPT 881Les vicicongo

INFO MODELE N°I0O:La ligne Mons-FramerieséQuevy;Les motrices et
remorques "Braine-le-Comte".N°IOI:L'automotrice serie 86;Construction
d'un signal SNCB en HO.N°I02:Le tram & La Bouverie et & Paturages.

BT

FERRO INFO N©28:Le TGV. N°29:Le wagon & marchandises.

CORRESPONDANCE 4/88:La pose des voies. 5/88:Les T 25 SNCB.
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ENTRE-VOIES N°99:Lees suppressions du nouvel horaire en images;Une
alimentation transistorisée simple et économique.N°I00:Les Rhétiques.

FERRO FPLASH NAMUR N°30:Les coulisaes du réseau RMM(suite).N°}I:Les
diesels T 204.N°32:La série 20;La SNCB sous l'occupation allemands;
Normes modulaires Febelrail pour le HO.

TTZ AKTUEEL N°32:Cpm,N°33:Numéro de vacance habituel:l'affectation
de toutes les machines de la SNCB et tout le matériel de tous les
touristiques ainsi que de certaines industries importantes.

AMSAC N°9:La caténaire et les archets de pantographes.N°IQ:La
caténaire(suite).

MOBOVARIA N°30:Cpm. N°3I:Construction d'une remorque d'autorail ¥ 732
en HO

INFORMATIONS SNCB 2/88:Le réseau belge passe en catégorie D4 ls 29 mai

FRET MAGAZINE AVRIL 88:Le transport des boissons. MAI 88:Fret chrono.
JUIN 88;:Cpm. SEPT 88:Le transport des céréales.

TOUT BEAU, TOUT NEUF

Chez JOCADIS: une gare de MALDEGEM en pierre synthétique: belle piéce avec les qualités
et les défauts de ce matériau ( bigre, 1'ajustage des piéces n'est pas évident! )

Toujours a ENGHIEN, une série 84 en métal blanc, chdssis laiton; une piéce que nous conseil
lons, sans hésiter, pour se faire la main sur les techniques de montage de ces matériaux.
Dommage que les Anglais ne connaissent pas les roues a 13 rayons.

Chez KLEINMODELLBAHN, un Hbikks belgo-suisse! Comme dans la réalité ( 300 wagons SNCB
prétés aux CFF ) numérotation belge conservée sauf code 88 devenu 85 et numéro auto-—con-
tréle modifié; un modéle original sous référence 3166.

Chez LILIPUT: 201.98: wagon plat & ranchers et a bogies ( livrée inexacte ), 201.91 idem
avec chargement et sans référence un coffret de 5 wagons identiques ( mais tous avec le
méme n° ). Attention, & surveiller, la sortie d'un coffret avec livrée conforme et wagons
avec numérotation différente exclusivité JOCADIS,

MARKLIN: pour "collectionneurs" atteint de collectionnite subaigue: porte-conteneur SANSO-
NITE, ZIEGLER et CHAT NOIR, citerne 2 essieux U.C.B. et KARPEX et un wagon ancien avec
guéritte pour les POSTAINIERS HUTOIS. Plus sérieux, un Tbikks et la sortie imminente de
la série 54 remodelée. Attention, la 16 est annoncée "fin de série".

Suite de la page 21

- Mons=-Quévy ouvert 4 la traction électrique pour HKI le vendredi
12 juillet 1963.Exploitation commerciale effective & partir du
dimanche 14 juillet

- Au %ler septembre 1963 appesraissent les przmiers TEE en trastion
électrique.ll s'agissait du E 119 et de son équilibre le E 128.

- Inauguration le 9 septembre 1963,aprds 57 jours d'exploitation
commerciale réguliére,par MM.Marc JACQUET,Ministre frangais des
Transports st Alfred BERTRAND,Ministre belge des Communications,
accompagnés d'une foule de personnalités des deux pays.

p.6,4eme alinéda

La BB 26001 n'était pas encore eenumérotée 30001,que diable...

La HLE 15 pése 78 t.et développe 3760 cv unihoraires.Par contre,la

BB 26000 n'avait qu'une masse adhérente de 69 t(valeur médiocre) et

ne développait gque 3060 cv unihoraires.tn fait,c'est ls couplage

unigue des moteurs de traction qui pénalisait la machine belge aux
fortes charges,et non point un quelconque défaut de puissance.

Robert HUYSMAN.




